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บทคัดย่อ 
ในปัจจุบัน ระบบขนส่งมวลชน เข้ามาเป็นส่วนส าคัญในการพัฒนาเมืองเป็นอย่างมาก โดยเฉพาะจังหวัดที่เป็น

ศูนย์กลางระดับภาค รูปแบบการพัฒนาเมืองมักจะส่งผลกระทบเชิงบวก และเชิงลบ ทั้งในแง่สภาพแวดล้อม การใช้ประโยชน์
ที่ดิน ราคาที่ดิน สภาพเศรษฐกิจ สภาพสังคม รวมถึงผู้คนท่ีอาศัยอยู่รอบๆ สถานีขนส่งมวลชน หรือผู้คนที่จะย้ายเข้ามาตั้งถ่ิน
ฐานตามแรงดึงดูดของการพัฒนา ที่ต้องเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมการเดินทาง  

บทความทางวิชาการนี้ ได้ท าการทบทวนวรรณกรรมที่เกี่ยวกับการศึกษาผลกระทบ ของสถานีขนส่งมวลชน ที่มีผล
ต่อชุมชนโดยรอบ อันเป็นส่วนหนึ่งของโครงการวิจัยแนวทางการศึกษาผลกระทบของสถานีขนส่งมวลชนที่มีผลต่อชุมชน
โดยรอบ  ผลที่ได้จากการทบทวนวรรณกรรมจะเป็นกรอบแนวทางการวิเคราะห์ และสังเคราะห์ข้อมูลกรณีศึกษาเฉพาะพื้นที่ 
ซึ่งจ าเป็นต่อการออกแบบและด าเนินการวิจัย ในหัวข้อดังกล่าว  
 การทบทวนวรรณกรรม ช้ีให้เห็นวา่ ผลกระทบที่เกดิขึ้น มีทั้งที่เป็นไปในทิศทางที่ดีขึ้น เช่น ชุมชนมีความสะดวก มี
ทางเลือกในการเดินทางมากขึ้น เศรษฐกิจดีขึ้น การศึกษาดีขึ้น เป็นเหตมุาจากการมสีถานี ทีม่าพร้อมกบัการพัฒนา และที่เป็นไปใน
ทิศทางที่แย่ลง เช่น ชุมชนแออัดขึน้ การจราจรติดขดัคับคั่ง ขาดความเป็นส่วนตัว ดังนั้น จึงต้องมีการจัดการ วางแผนการใช้
ประโยชน์ท่ีดินให้เหมาะสมกับการพัฒนา พร้อมทั้งก าหนดแนวทางแผนผังการพัฒนา เพื่อควบคมุการขยายตัวของชุมชนที่จะเกดิขึ้น
ในอนาคต 
 

ABSTRACT 
 Public transportation has held a key role in city development.  The impact of its development is 
not always beneficial.  As past researches show, many projects have negative side effects such as 
environment degradation, high land price, community displacement and changing livelihood.  
 The paper is a literature review which is a part of an academic research ‘the impact of public 
transport development’.  It reviews theories and academic materials that related to the topic with a 
particular interest on the impacts of the public transport projects on the community and environment.  The 
outcome is which an analytical framework for the research is based on. 
 The paper clearly shows that the impacts of the public transport projects are both positive and 
negative.  While the new transport developments provide new accessibility which offers more conveniences 
and greater choices of transport modes to people as well as drive economy and deliver many social 
benefits, it also affects the area negatively, such as increasing traffic jam and lack of privacy. Therefore, 
Lands in the area should be manage precisely with care by cooperating with urban design to be able to 
cope with the growth of the settlement. 
 
ค าส าคัญ : แนวทางการศึกษาผลกระทบ สถานีขนส่งมวลชน 
Key Words : Guidelines impact study, Transit station 
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บทน า 
ในปัจจุบัน ระบบขนส่งมวลชน เข้ามาเป็น

ส่วนส าคัญในการพัฒนาประเทศไทย จากการเติบโต
ทางเศรษฐกิจที่ต่อเนื่อง ท าให้ผู้คนอพยพเข้าสู่
กรุงเทพฯ และกลุ่มจังหวัดหัวเมืองมากขึ้น เพื่อ
แสวงหาทางเลือกในการประกอบอาชีพ จึงเป็นเหตุให้
จังหวัดหัวเมืองมีจ านวนประชากรเพิ่มขึ้นอย่างรวดเร็ว 
เมืองมีการขยายตัวออกไปตามถนนสายส าคัญ บริเวณ
ใจกลางเมืองมีความหนาแน่นของประชากรมากขึ้น 
เป็นศูนย์กลางสถานราชการ ส านักงาน กิจกรรมการ
ลงทุนทางเศรษฐกิจอสังหาริมทรัพย์ ส่งผลให้ระบบ
ขนส่งมวลชนได้รับการพัฒนามากขึ้นเพื่อรองรับการ
ขยายตัวของเมือง เช่น การก่อสร้างสถานีขนส่ง
มวลชนระบบรางทั้งลอยฟ้า ใต้ดิน ก่อสร้างสถานี
ขนส่ง รวมถึงโครงการก่อสร้างสถานรีถไฟฟ้าความเร็ว
สูงที่เดินทางระหว่างจังหวัด เพื่อรองรับการเติบโตของ
เมือง โดยเฉพาะจังหวัดที่เป็นศูนย์กลางระดับภาค จะ
มีโครงการ และยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบขนส่ง 
รวมถึงโครงสร้างพืน้ฐานจากทางภาครัฐคอยสนับสนุน 
ด้านการพัฒนาศักยภาพของระบบขนส่งมวลชน เพื่อ
แก้ไขปัญหาต่างๆ และยกระดับคุณภาพชีวิต 

ในรูปแบบของวิธีการพัฒนาเมือง จะน ามา
ซึ่งผลดี และผลเสียที่ส่งผลกระทบทั้งเชิงบวก และเชิง
ลบอาทิ การมีสถานีขนส่งแห่งใหม่เกิดขึ้น ท าให้ผู้ที่
อาศัยอยู่บริเวณนั้น ได้รับผลกระทบโดยตรง เนื่องจาก
มีผู้คนมากมายที่เข้ามาใช้งานตัวสถานี และมีผู้ที่เดิน
ทางผ่านมากขึ้น รวมถึงผู้ที่เข้ามาประกอบอาชีพ หรือ
อพยพมาตั้ งถิ่นฐานรอบตัวสถานี  ซึ่ งกระทบต่อ
สภาพแวดล้อม การใช้ประโยชน์ที่ดิน ราคาที่ดิน 
สภาพเศรษฐกิจ สังคม ทั้งทางตรง และ ทางอ้อม จึงมี
ความจ าเป็นที่จะต้องศึกษาผลกระทบเพื่อใช้เป็น
กรอบแนวทางการพัฒนา 

ผ ล ก ร ะ ท บ  (Impact) ที่ ก ล่ า ว ถึ ง นั้ น
โดยทั่วไป จะหมายถึงผลของการด าเนินกิจกรรมของ
มนุษย์ที่มีต่อการเปลี่ยนแปลงใน สิ่งแวดล้อม โดย
ผลกระทบดังกล่าว อาจจ าแนกออกตามประเภท
ขนาด และ ระยะเวลาได้ดังนี้ ประเภทของผลกระทบ 
ได้แก่ การสูญเสียทางเศรษฐกิจ เช่น การสูญเสียงาน
ที่ดินท ากิน มูลค่าบ้านและทรัพย์สินลดลง ความ
สูญเสียบริการทางสังคม และความสูญเสียเกี่ยวกับวิถี
ด าเนินชีวิต ขนาดของผลกระทบจะมีตั้งแต่ระดับที่

น้อยถึงมาก และระยะเวลาของผลกระทบก็มีทั้งระยะ
สั้น และระยะยาว (ประสิทธ์ิ ตงยิ่งศิริ, 2542) 

ผลกระทบ หมายถึงผลที่ตามมาจากผลงาน
หรือผลผลิตหรือผลประโยชน์ ในระดับประถม 
(Primary Effects) ของ แผนหรือโครงการผลกระทบ
อาจเป็นได้ทั้งทางบวกและทางลบ และอาจเกิดขึ้นกับ
กลุ่มเป้าหมายและ มิใช่กลุ่มเป้าหมายทั้งในปัจจุบัน
และอนาคต ผลกระทบเป็นปรากฏการณ์ที่เกิดขึ้นได้
เสมอด้วยเหตุผล หลายประการโดยทั่วๆ ไป แล้ว
ผลกระทบที่เกิดขึ้นตามวัตถุประสงค์ของแผนและ
โครงการ และผลอันนี้ จะมีส่วนท าให้เกิดผลกระทบ
ต่อไปได้อีกระดับหนึ่ง หรือหลายระดับได้ เป็นกรณีๆ  
ผลกระทบคือผลที่เกิดขึ้นจากการกระท าเรื่องใดเรื่อง
หนึ่ง อาจเป็นผลที่เกิดขึ้นทั้งในปัจจุบันและ อนาคต 
เป็นได้ทั้งทางบวกและทางลบ และอาจเกิดขึ้นกับ
กลุ่มเป้าหมายและมิใช่กลุ่มเป้าหมาย หรือ กระทบต่อ
สถานการณ์ต่างๆ ทั้งทางตรงและทางอ้อม (อนันต์เกตุ
วงศ์, 2539) ผลกระทบแบ่งเป็นประเภทต่างๆ ดังนี้ 

1) การแบ่งผลกระทบตามแง่มุมเนื้อหาอาจ
แบ่งออกได้เป็นผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจ  ด้าน
สังคม ด้านการเมือง ด้านการบริหารด้านสิ่งแวดล้อม 
และกายภาค เช่นผลกระทบจากการด าเนิน นโยบาย
สร้างเขื่อนท าให้คนเป็นโรคพยาธิซึ่งไม่เคยเป็นมาก่อน
มากขึ้น  

2) การแบ่งผลกระทบตามแง่มุมของความ 
เป็นจริงที่ เกิดขึ้น (Reality) เราอาจแบ่งได้เป็น 2 
ประเภทใหญ่  ๆ คือผลกระทบในเชิงภาวะวิสัย 
(Objective Impact) ซึ่งได้แก่ผลกระทบท่ีเกิดขึ้นโดย
ที ่ไม่ขึ้นอยู่กับความรู้สึกนึกคิดของคน เช่น การด าเนิน
นโยบายคุมก าเนิด และอีกประการหนึ่งคือผลกระทบ
เชิงอัตวิสัย (Subjective Impact) ได้แก่ผลกระทบที่
เกิดขึ้นในความรู้สึกนึกคิดของคน เช่น การด าเนิน
นโยบายส่งเสริมการท่องเที่ยวที่ก่อให้เกิดการขยายตัว
ของโสเภณีท าให้คนไทยเป็นอันมาก  รู้สึกอับอาย
ต่างชาติ  
 3) การแบ่ งตามแ ง่มุ มของคุณค่ าของ 
ผลกระทบอาจแบ่งออกได้เป็นผลกระทบโดยตรง 
(Direction Impact) แ ล ะ ผ ล ก ร ะ ท บ ท า ง อ้ อ ม 
(Indirect Impact)  
 4) การแบ่ งตามแ ง่มุ มของคุณค่ าขอ ง
ผลกระทบอาจแบ่งออกได้เป็นผลกระทบในเชิงบวก 
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(Positive Impact) หมายถึง ผลกระทบที่เป็นสิ่งที่พึ่ง
ปรารถนาและผลกระทบในเ ชิ งลบ ( Negative 
Impact) ได้แก่ผลกระทบที่ไม่พึงปรารถนา  
 5) การแบ่งผลกระทบตามช่วงเวลา (Time) 
ที่ เกิดขึ้นจะสามารถแบ่งออกเป็น 2 ประเภทคือ 
ผลกระทบในระยะสั้น (Short Run Impact) ส่วนอีก
ประเภทหนึ่งได้แก่ผลกระทบที่ เกิดขึ้นในอนาคต 
(Future Run Impact) หรือผลกระทบในระยะยาว 
(Long Run Impact)  
 6) การแบ่งผลกระทบตามขอบเขตที่เกิดขึ้น 
(Scope) สามารถแบ่งออกได้เป็นผลกระทบท่ีมี ผลใน
วงกว้างและผลกระทบที่มีผลในวงแคบ 
(วันชัย วัฒนศิริ, 2546) 
 สรุปได้ว่า ผลกระทบ เป็นผลที่ เกิดขึ้น
หลังจากการกระท า ที่ได้ลงมือท าไปแล้ว  และจะ
กระทบต่อเนื่องไปเรื่อยๆ สามารถเกิดได้ทั้งทางบวก 
และทางลบพร้อมกัน  เช่น ประชากรมากขึ้น ส่งผล
กระทบให้เมืองจะต้องมีการพัฒนา เมื่อเมืองมีการ
พัฒนาก็จะส่งผลกระทบให้ต้องท าโครงสร้างพื้น
ฐานรองรับ เมื่อมีโครงสร้างพื้นฐานรองรับ คนก็จะ
อพยพไปตั้งถิ่นฐานตามไปแบบนี้เรื่อยๆ ส่งผลให้พื้นที่
สีเขียวในบริเวณนั้น ลดน้อยลง 

บทความทางวิชาการนี้ มีวัตถุประสงค์เพื่อ
ศึกษา แนวทางการศึกษาผลกระทบของสถานีขนส่ง
มวลชนที่มีผลต่อชุมชนโดยรอบ โดยใช้วิธีการทบทวน
วรรณกรรม โดยใช้ เทคนิคการ วิ เคราะห์  และ
สังเคราะห์วรรณกรรมในหัวข้อที่เกี่ยวข้อง และสรุป 
เพื่ออภิปรายผลการศึกษา ตามวัตถุประสงค์ของการ
ทบทวนวรรณกรรม การทบทวนวรรณกรรมครั้งนี้ท า
ให้สามารถน าข้อมูลที่ได้ไปต่อยอดการออกแบบการ
วิจัย หรือการพัฒนางานวิจัย ให้มีความแตกต่าง และ
เป็นประโยชน์ในอนาคตได้ 
 

วัตถุประสงค์การวิจัย 
ในการทบทวนวรรณกรรมนี้ มีวัตถุประสงค์เพื่อ

ศึกษา แนวทางการศึกษาผลกระทบ ของสถานีขนส่ง
มวลชน ที่มีผลต่อชุมชนโดยรอบ โดยจะน าเสนอให้
เห็นถึงความสัมพันธ์ของปัจจัยที่เกิดขึ้น 
 
 
 

วิธีการวิจัย 
 การวิ จั ยครั้ งนี้  เ ป็ นการวิ จั ย เ อกสาร 
(Documen-tary Research)  เป็นการศึกษาค้นคว้า
ข้อมูลจากเอกสาร หนังสือ ห้องสมุด ทฤษฎี และ
งานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับแนวทางการศึกษาผลกระทบ 
ของสถานีขนส่งมวลชน ที่มีผลต่อชุมชนโดยรอบ  
ตลอดจนการค้นคว้าข้อมูลทางอินเตอร์เน็ต ที่มีผู้
รวบรวมไว้  และน ามาเสนอผลในเชิงวิ เคราะห์  
แหล่งข้อมูลที่ ใ ช้ ในการทบทวนวรรณกรรมมี 2 
ลักษณะคือ ข้อมูลปฐมภูมิ  (Primary data)  จาก
แหล่งที่มีผู้เก็บรวบรวมไว้แล้ว แต่ยังไม่ได้เผยแพร่เป็น
รายงาน และข้อมูลทุติยภูมิ (Secondary data) จาก
เอกสาร วิทยานิพนธ์ รายงาน หรือหนังสือ ซึ่งได้
ตีพิมพ์ไว้แล้ว เช่น วารสาร บทความ และสิ่งตีพิมพ์  
 วิธีการศึกษาจะเริ่มจากการค้นคว้าเอกสาร 
และก าหนดกรอบข้อมูล ให้สอดคล้องกับประเด็นของ
เนื้อหา ที่ตรงกับวัตถุประสงค์การวิจัย จากนั้น น า
ข้อมูลที่ได้ มาวิเคราะห์ และสังเคราะห์เนื้อหา น าผล
การศึกษาที่ได้จากการวิเคราะห์ และสังเคราะห์ มาใช้
ในการสรุปผลการศึกษา และอภิปรายผล 
 กรอบวิธีการศึกษา 
 1 .ทบทวนวรรณกรรมที่ เ กี่ ย วข้ อ งกั บ
การศึกษาแนวทางการศึกษาผลกระทบ ของสถานี
ขนส่งมวลชน ที่มีผลต่อชุมชนโดยรอบ โดยในงานวิจัย
นี้ ผู้วิจัยได้ท าการทบทวนวรรณกรรม ในหัวข้อที่
เกี่ยวข้อง จ านวน 3 งานวิจัย ที่มีรูปแบบและลักษณะ
เป็นการศึกษาแนวทางการศึกษาผลกระทบ ของสถานี
ขนส่งมวลชน ซึ่งเป็นจุดเปลี่ยนถ่ายการเดินทางทาง
บก ที่มีผลกระทบต่อชุมชนโดยรอบตัวสถานี  เป็น
เ กณฑ์ ใ นกา ร เลื อกหั วข้ อที่ ใ ช้ ใ นกา รทบทวน
วรรณกรรม 
 2.วิเคราะห์ปัจจัยที่มีนัยยะส าคัญที่เกี่ยวข้อง
กับการศึกษาแนวทางการศึกษาผลกระทบ ของสถานี
ขนส่งมวลชน ที่มีผลต่อชุมชนโดยรอบ ด้วยเทคนิค
การวิเคราะห์ และสังเคราะห์ด้วยตารางจากการ
ทบทวนวรรณกรรม 
 3.สรุปผลการวิจัย ที่ ได้จากการศึกษา
วรรณกรรมที่ เ กี่ ย วข้ องกับการศึ กษาแนวทาง
การศึกษาผลกระทบ ของสถานีขนส่งมวลชน ที่มีผล
ต่อชุมชนโดยรอบ 
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หัวข้อ/ชือ่ผู้แต่ง วิธีการด าเนินการ
วิจัย 

กลุ่มตัวอย่าง 
วิธีการสุ่ม 
และประชากรใน
การวจิัย 

เครื่องมือที่ใช้ส าหรับ
การวจิัย 

ตัวแปรที่ใช้ส าหรับ
การศกึษา 

ผลการศกึษาที่ได ้

1.อิทธิพลของสถานี
ขนส่งผู้โดยสาร
กรุงเทพมหานคร 
(จตุจักร) ที่มีตอ่
ชุมชน และบรเิวณ
พื้นที่โดยรอบ 
(สมบัติ พรหม-สวรรค์ 
, 2554) 

เป็นการวิจัยเชิง
ปริมาณด้วยวิธกีาร
ส ารวจ และน า
ข้อมูลที่ได้ มา
เปรียบเทียบ 
วิเคราะห์ 
ข้อมูลเชิงสถิต ิด้วย
โปรแกรม Excell 

- เป็นพืน้ที่ ที่มี
ขนาดใหญ่ จึง
คัดเลือกชุมชน 4 
ชุมชน 
- ใชว้ิธีสุ่มตัวอย่าง
แบบกลุ่ม (Cluster 
Sampling) โดยสุ่ม
ตาม การแบ่งกลุ่ม
ของชุมชนทั้ง 4 
- ประชากรในการ
วิจัย 3,119 คน เมือ่
ค านวณจะได้กลุ่ม
ตัวอย่าง 257  
ตัวอย่าง จ านวนที่
น ามาวเิคราะห์จริง 
264 ตัวอย่าง 
 

1.แบบสอบถาม 
2.การสัมภาษณ ์

ตัวแปรตน้ คือ 
อิทธิพลของสถานี
ขนส่งผู้โดยสาร
กรุงเทพมหานคร ( 
จตุจักร )  
ตัวแปรตาม คือ การ
เกิดความมัน่คงทาง
เศรษฐกิจ และ
คุณภาพชีวิต ใน
ระดับครัวเรอืน ของ
ชุมชนโดยรอบสถานี
ขนส่งผู้โดยสาร
กรุงเทพมหานคร 
(จตุจักร) 

- หลังจากมีสถานี
ขนส่ง 
 มีผลกระทบ เชิง
บวกที่ดขีึ้น ระดับ
การศกึษาสูงขึน้ 
- ประชากรบางส่วน
เมื่อก่อนท าอาชีพ
รับจ้าง และ เกษตร 
กรรม หลังจากมี
สถานีขนส่ง ปัจจุบัน
ได้เปลี่ยนมาเป็น
อาชีพค้าขาย 
 - ระดับรายได้ใน
ครัวเรือนเพิ่มขึ้น 
สรุปได้ว่าชุมชน
ได้รับผลประโยชน ์

 

ที่มา : จากการสังเคราะห์โดยผู้เขยีนบทความ 

ผลการวิจัย 
จากการศึกษาในการรวบรวมข้อมูล เอกสารการ

วิจัยที่เกี่ยวข้อง ผู้วิจัย ได้แบ่งประเด็นศึกษา ออกเป็น 
5  ส่ ว น ห ลั ก  ใ น ก า ร วิ เ ค ร า ะห์ ข้ อ มู ล  เ พื่ อ ห า
ความสัมพันธ์ ได้แก่  วิธีการด าเนินการวิจัย กลุ่ม
ตัวอย่าง และวิธีการสุ่ม เครื่องมือที่ใช้ส าหรับการวิจัย 
ตัวแปรที่ใช้ส าหรับการศึกษา และผลการศึกษาท่ีได้ใน
ตารางการสังเคราะห์ดังต่อไปนี้ 
 
ตารางที่ 1 ตารางสังเคราะห์เพื่อการทบทวน
วรรณกรรม 
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หัวข้อ/ชื่อผู้แต่ง วิธีการด าเนินการวิจัย กลุ่มตัวอย่าง วิธีการสุ่ม 
และประชากรในการ

วิจัย 

เครื่องมือที่ใช้ส าหรับ
การ 

ตัวแปรที่ใช้ส าหรับ
การศึกษา 

ผลการศึกษาที่ได้ 

2.แนวโน้มผลกระทบ
ของรถไฟฟ้าสายสีแดง 
ต่อการลดปริมาณใน
การใช้รถยนต์ส่วนตัว 
กรณีศึกษา ชุมชนที่พัก
อาศัยบริเวณรอบ
สถานีรถไฟฟ้ารังสิต 
(นิธินันท์ ทองดี, 
2551) 

เป็นการวิจัยเชิง 
คุณภาพและเชิง
ปริมาณ   ด้วยวิธีการ
ส ารวจ และน าข้อมูลที่
ได้มาวิเคราะห์  
เปรียบเทียบความ
แตกต่าง ที่เชื่อมโยง
ทฤษฎี 
ด้วยโปรแกรม 
ส าเร็จรูปทางสถิติ 
SPSS 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- ครัวเรือนที่อยู่ในเขต
ชุมชนรัตนโกสินทร์ 
โดยแบ่งเป็น 3 กลุ่ม 
ตามระยะการเดินเท้า
จากที่พักอาศัย ถึงตัว
สถานี 
- ใช้วิธีการสุ่มตัวอย่าง
แบบเฉพาะเจาะจง 
- ประชากรในการวิจัย 
405ครัวเรือน เมื่อ
ค านวณจะได้กลุ่ม
ตัวอย่าง 80 ครัวเรือน 
จ านวนที่น ามา
วิเคราะห์จริง 80 
ครัวเรือน 

1.แบบสอบถาม 
2.การสังเกต 
- การณ์ 
 

ตัวแปรต้น คือ 
ระยะทาง และ
ลักษณะประชากร 
ตัวแปรตามคือ 
พฤติกรรมการเดินทาง 
ตัวแปรควบคุม คือ 
รายได้ของประชากร 
ก าหนดให้มีความ
ใกล้เคียงกัน 

เมื่อมีสถานีรถไฟฟ้า
ผ่าน จะส่งผลให้
ประชากรทั้งหมด จะ
ใช้รถไฟฟ้าแทนการใช้
รถยนต์ส่วนตัว โดยจะ
ข้ึนอยู่กับ ระยะทาง 
วัตถุประสงค์ และ
ความถ่ีในการเดินทาง 
ส่วนด้านการเดินเท้า
พบว่าพื้นที่ทั้ง 3 มี
ลักษณะทางกายภาพ
ในการเดินเท้า 
ใกล้เคียงกัน จะต่างกัน
เพียงระยะทางในการ
เดินเท้า 

 

ตารางที่ 2 ตารางสังเคราะห์เพื่อการทบทวน
วรรณกรรม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : จากการสังเคราะห์โดยผู้เขยีนบทความ 
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ตารางที่ 3 ตารางสังเคราะห์เพื่อการทบทวน
วรรณกรรม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

หัวข้อ/ชื่อผู้แต่ง วิธีการด าเนินการวิจัย กลุ่มตัวอย่าง และ
วิธีการสุ่ม 

เครื่องมือที่ใช้ส าหรับ
การวิจัย 

ตัวแปรที่ใช้ส าหรับ
การศึกษา 

ผลการศึกษาที่ได้ 

3.ผลกระทบของสถานี
รถไฟฟ้าใต้ดินบางซื่อ 
ที่มีต่อชุมชนและพื้นที่
โดยรอบ 
(วลีพร พจนะวาที, 
2549) 

เป็นการวิจัยเชิง 
คุณภาพและเชิง
ปริมาณ   ด้วยวิธีการ
ส ารวจและน าข้อมูลที่
ได้ มาวิเคราะห์  
เรียบเรียงข้อมูล และ
จัดแยกข้อมูลให้เป็น
หมวดหมู่ 
ด้วยโปรแกรม 
ส าเร็จรูปทางสถิติ 
SPSS 
 

-แบ่งเป็น 2 กลุ่ม 
1.กลุ่มผู้โดยสาร
รถไฟฟ้าที่สถานี 
2.กลุ่มที่เป็นผู้อาศัยใน
ชุมชน  
- ใช้วิธีการสุ่มตัวอย่าง
แบบบังเอิญ 
(Accidental 
sampling) โดยจะ
สัมภาษณ์ระหว่างการ
เดินทาง  
- ประชากรในการวิจัย 
5,992 คน เมื่อค านวณ
จะได้กลุ่มตัวอย่าง 98
ตัวอย่าง จ านวนที่
น ามาวิเคราะห์จริง 
120 ตัวอย่าง 

แบบสอบถาม 
ประกอบการสัมภาษณ์ 
(ได้จากการ 
ท าตารางเปรียบเทียบ
เครื่องมือที่ใช้ 
ในการศึกษา) 

แบ่งเป็น ปฐมภูมิ และ
ทุติยภูมิ 
1.ข้อมูลทุติยภูมิตัว
แปร ได้แก่ การใช้
ประโยชน์ที่ดิน พื้นที่
สิ่งก่อสร้างที่เพิ่มข้ึน 
พื้นที่ขออนุญาตปลูก
สร้าง ปริมาณ
การจราจร รายได้ที่
จัดเก็บได้ ราคาที่ดิน 
จ านวนประชากร 
จ านวนชุมชน จ านวน
ครัวเรือน 
2.ข้อมูลปฐมภูมิ 
ตัวแปรได้แก่ 
กลุ่มผู้โดยสาร และ
กลุ่มที่เป็นผู้อาศัยใน
ชุมชน 

หลังจากมีสถานี 
ผลกระทบเชิงบวก คือ 
ชุมชนพัฒนาไปใน
ทิศทางที่ดีข้ึน มีการ
เดินทางที่สะดวกสบาย 
เพิ่มทางเลือก 
เนื่องจากเมื่อก่อน
จะต้องข้ึนรถประจ า
ทางหลายต่อในการใช้
ชีวิตประจ าวัน ซึ่งเป็น
ผลทางตรง ส่วนผล
ทางอ้อม คือ สภาพ
ถนน สภาพแวดล้อม
ชุมชนดีข้ึน มีแสงสว่าง 
และมีความปลอดภัย 
ส่วนผลกระทบเชิงลบ 
คือ มีการสัญจร
หนาแน่น บริเวณสถานี 
รบกวนความสงบของ
ชุมชน  

 
ที่มา : จากการสังเคราะห์โดยผู้เขยีนบทความ 
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อภิปรายผล 
หลังจากที่มีการทบทวนวรรณกรรม พบว่า

งานวิจัยที่ศึกษาเกี่ยวกับแนวทางการศึกษาผลกระทบ 
ของสถานีขนส่งมวลชน ที่มีผลต่อชุมชนโดยรอบนั้น 
ส่วนใหญ่ มุ่งเน้นในการศึกษา ดังนี ้
1.วิธีการด าเนินการวิจัย 
 จะเป็นได้ทั้งเชิงปริมาณ (Quantitative  
Research) และเป็นได้ทั้งเชิงคุณภาพ และเชิงปริมาณ 
เรียกว่าการวิจัยแบบผสมผสาน (Mixed methods 
Research) โดยใ ช้วิ ธี การส า รวจ  หาข้อมู ลจาก
เอกสารอ้างอิง หรือเก็บข้อมูลลงพื้นที่สังเกต เก็บ
ข้อมูลจริง แล้วน าข้อมูลที่ได้มาเปรียบเทียบวิเคราะห์
ด้วยวิธีการเรียบเรียงข้อมูลทางสถิติ เช่น โปรแกรม 
SPSS  
2.กลุ่มตัวอย่าง และวิธีการสุ่ม 
 กลุ่ มตั วอย่ างส่ วนใหญ่พื้นที่ โครงการมี
ลักษณะเป็นตัวสถานี จะอยู่ในพื้นที่ ที่ส่งผลกระทบในวง
กว้าง มีหลายชุมชนรอบๆ บริเวณสถานี การเลือกกลุ่ม
ตัวอย่าง จะต้องสอดคล้องกับขอบเขตของพื้นที่ศึกษา  
จึงจะต้องมีการก าหนดขอบเขตการศึกษาที่ชัดเจน ว่าจะ
ยึดจากรัศมีการเดินเท้า หรือยึดจากแนวเขตต าบลที่
ครอบคลุมตัวสถานีนั้น และจะแบ่งกลุ่มตัวอย่างเป็น 2 
กลุ่ม ประกอบด้วย กลุ่มที่อาศัย หรือผู้ที่ท ากิจกรรมใช้
ประโยชน์ที่ดินประเภทพักอาศัย อยู่ใกล้บริเวณพื้นที่
โครงการ และกลุ่มที่เข้ามาใช้บริการสถานีขนส่งแบบ
ประจ า และแบบขาจร วิธีการสุ่มตัวอย่างอาจแบ่งไดต้าม
ขนาดและสภาพแวดล้อม ของประชากรในชุมชน และ
ระยะเวลาการวิจัย ที่จะมีผลต่อการเลือกวิธีการสุ่ม
ตัวอย่าง เช่น พื้นท่ีศึกษาขนาดใหญ่ มีประชากรอาศัย
อยู่มากก็ควรจะแบ่งกลุ่มของกลุ่มตัวอย่าง แล้วเลือกใช้
วิธี สุ่มกลุ่มตัวอย่างแบบกลุ่ม เป็นการสุ่มตัวอย่าง
ส าหรับประชากรที่สามารถแยกเป็นกลุ่ม จึงเหมาะกับ
แนวทางการศึกษาผลกระทบของสถานีขนส่งมวลชน ซึ่ง
จะอยู่ ใกล้กับชุมชนที่มีประชากรอยู่อาศัยค่อนข้าง
หนาแน่น 
 
3.เครื่องมือที่ใช้ส าหรับการวิจัย 
 เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย จะนิยมใช้เป็น
แบบสอบถาม เนื่องจากใช้งบประมาณ และระยะเวลา
น้อย เหมาะสมกับกลุ่มตัวอย่างที่มีจ านวนมาก และมี
ขนาดกลุ่มตัวอย่างขนาดใหญ่ และสามารถวัดผลได้ง่าย 

อีกส่วนหนึ่งจะใช้เป็นการสัมภาษณ์บุคคลส าคัญใน
ท้องที่ เพื่อสอบถามปัญหาผลกระทบ หรือข้อมูลอื่นๆ 
ในเชิงลึก ที่กลุ่มตัวอย่างทั่วไป ไม่สามารถให้ข้อมูลได้ 
4.ตัวแปรที่ใช้ส าหรับการศึกษา 
 ในการเลือกใช้ตัวแปรที่ใช้ส าหรับการศึกษา
จะมีลักษณะตามสภาพแวดล้อม หรือปัญหาที่เกิดขึ้นใน
แต่ละพื้นที่วิจัย รวมถึงบริบทปัจจัยต่างๆ ที่เกิดขึ้นใน
พื้นที่วิจัย ที่จะเลือกใช้ในการศึกษา  เช่น มีการย้าย
สถานีขนส่งตามหัวเมืองส าคัญ จากในเมือง ย้ายออกไป
นอกเมือง ซึ่งจะส่งผลกระทบกับ ตัวแปรตาม คือ การ
เปลี่ ยนแปลงทาง  กายภาพ สั งคม  เศรษฐกิ จ 
สภาพแวดล้อม การใช้ประโยชน์ที่ดิน ราคาที่ดิน รวมถึง
ระยะทางการเข้าถึง ของชุมชนโดยรอบสถานีที่เกิดขึ้น
ใหม่ เหล่านี้ล้วนเป็นปัจจัยที่สามารถน ามาศึกษาได้ตาม
สถานการณ์ และบริบทนั้น 
5.ผลการศึกษาที่ได้ 
 การศึกษาแนวทางการศึกษาผลกระทบของ
สถานีขนส่งมวลชน ที่มีผลต่อชุมชนโดยรอบ ที่ผู้วิจัย
สนใจ และเลือกมาทบทวนวรรณกรรมนั้น จะมีลักษณะ
เป็นการศึกษา บริเวณพื้นท่ีรอบสถานี หลังจากท่ีมีการ
จัดให้มีสถานี หมายรวมถึงสถานีส่วนต่อขยาย ของสถานี
ใหม่ ที่จะส่งผลกระทบให้กับบริเวณชุมชนที่เกิดขึ้น
ก่อนที่จะมีสถานี หรือการสร้างชุมชนใหม่ ที่เกิดการ
เปลี่ยนแปลงจากธุรกิจการค้าเดิม โดยผลการศึกษาจะ
แบ่งออกเป็นแนวทางของผลการศึกษาผลกระทบเชิง
บวก และผลกระทบเชิงลบ 
 ผลกระทบเชิงบวก  
 ด้านกายภาพ การเกิดตัวสถานีจะเป็นการเปิด
พื้นที่ออกสู่ภายนอก ส่งผลให้สามารถติดต่อกับชุมชน
ข้างเคียงโดยระบบขนส่งมวลชน รวมถึงการเดินทางที่
สะดวกรวดเร็ว 
 
 ด้านเศรษฐกิจ ประชากรบางส่วน มีรายได้ดี
ขึ้น มีระดับการศึกษาที่ดีขึ้น รวมถึงการเกิดการประกอบ
อาชีพใหม่ จากอาชีพรับจ้าง และเกษตรกรรม ภายหลัง
ได้เปลี่ยนมาเป็นอาชีพค้าขาย 
 ด้านสังคม คนในชุมชนที่อาศัยอยู่รอบตัว
สถานี มีความปลอดภัยมากขึ้น เนื่องจากมีแสงสว่าง 
และมีทางเลือกที่ดีขึ้นในการเดินทาง 
 ด้านสิ่งแวดล้อม ชุมชนรอบๆ มีขนาดใหญ่ขึ้น 
ที่ดินมีการปรับราคาขึ้น มีการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน 
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เพื่อรองรับการพัฒนา และสามารถ ลดมลพิษเนื่องจากมี
การใช้รถยนต์ส่วนตัวน้อยลง 
 ผลกระทบเชิงลบ 
 ด้านกายภาพจะมีปัญหาในช่วงที่มีการจราจร
เร่งด่วน เกิดปัญหาการจราจรแออัด ส่งผลให้ชุมชนท่ี
อาศัยอยู่ใกล้กับตัวสถานีได้รับผลกระทบ 
 ด้านเศรษฐกิจ ผู้ที่เคยประกอบอาชีพดั้งเดิม
จะมีคู่แข่งในการค้าขายมากขึ้น เนื่องจากการมีชุมชนท่ี
ใหญ่ขึ้น รวมถึงร้านค้า ปั้มน้ ามัน หรือร้านสะดวกซื้อ 
เป็นต้น 
 ด้านสังคมชุมชนขาดความสงบ เนื่องจากตัว
สถานี น ามาซึ่งการพัฒนา และน ามาซึ่งความหนาแน่น
ของกิจกรรมการเดินทาง 
 ด้านสิ่งแวดล้อม สืบเนื่องจากการมีสถานี ท า
ให้มีผู้คนอพยพย้ายถิ่นฐานเข้ามาจ านวนมาก ส่งผลให้
พื้นที่มีความหนาแน่นของการใช้ประโยชน์ที่ดินมากขึ้น 
กลายเป็นย่านชุมชนใหม่ 
 
สรุปผลการวิจัย 
 ในกระบวนการแนวทางการศึกษาผลกระทบ
ของสถานีขนส่งมวลชน ที่มีผลต่อชุมชนโดยรอบ จาก
การที่ได้ทบทวนวรรณกรรม วิเคราะห์และสังเคราะห์
จากเกณฑ์ดังกล่าวนั้น พบว่าแนวโน้มผลกระทบที่
เกิดขึ้น ไปในทิศทางที่ดีขึ้น ชุมชนมีความสะดวก มี
ทางเลือกในการเดินทางมากขึ้น เศรษฐกิจดีขึ้น 
การศึกษาดีขึ้น เป็นเหตมุาจากการมีสถานี ที่มาพร้อม
กับการพัฒนา แต่การพัฒนาก็มาพร้อมกับผลกระทบ
ทางลบเช่นกัน ชุมชนมสีภาพการจราจรแออัด ขาดความ
เป็นส่วนตัว ส่วนหนึ่งมีการอพยพของประชากรเข้ามา
อาศัยอยู่หนาแนน่ขึ้น จึงต้องมีการจัดการ วางแผนการ
ใช้ประโยชน์ท่ีดินใหเ้หมาะสมกับการพัฒนา พร้อมทั้ง
ก าหนดแนวทางแผนผังการพัฒนา เพื่อควบคุมการ
ขยายตัวของชุมชนที่จะเกิดขึ้นในอนาคต 
 
ข้อเสนอแนะ 
 1. ผลการทบทวนวรรณกรรมนี้ สามารถ
น าไปใช้ประโยชน์ประกอบการวางแผนนโยบายการ
พัฒนา ชุมชน เมื อ งที่ มี ก า รขยายตั ว ในอนาคต  
 2.ใช้เป็นแนวทางการศึกษา ส าหรับผู้ที่
ต้องการศึกษาผลกระทบ ของสถานีขนส่งมวลชน ที่มีผล
ต่อชุมชนโดยรอบ 

 3.ในการศึกษาครั้งต่อไป อาจใช้จ านวนหรือ
เนื้อหาในการทบทวนวรรณกรรมให้มากขึ้น เพื่อเพิ่ม
มิติ ของงานวิจัยให้มีความแตกต่าง และน่าสนใจยิ่งขึ้น 
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